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Tema roku: Nas spolecny prostor

Vice nez 70 % Evropanu zije v méstskych oblastech, i proto je vefejny prostor v mnoha méstech velmi
stisnény. V mistech, kde je dostatek prostoru pro lidi, stejné jako pro rizné zpUsoby dopravy a ¢innosti,
najdeme vyssi bezpecénost silniéniho provozu, nizsi hluk, mensi znecisténi ovzdusi, lepsi kvalitu Zivota i
vétSi socialni spravedinost. Sdileni spole¢ného prostoru tak nasi spole¢nosti pfinasi celou fadu vyhod.

Zranitelni uzivatelé dopravy tvofi 70 % obéti smrtelnych nehod, k nimz dochézi na silnicich ve méstech.
Proto je pfi navrhovani vefejného prostoru nezbytné dostatec¢né zohlednovat potfeby pravé téchto
skupin. Aby méli lidé motivaci Castéji chodit pésSky a jezdit na kole, méli by mit k dispozici kvalitné;si
vyhrazenou infrastrukturu a pravidla silniniho provozu by méla upfednostfiovat chodce a cyklisty.

Organy verejné spravy maji k dispozici nastroje k prosazeni potfebnych politik a zmén v infrastrukture,
které by podpofrily trvaly pfechod k udrzitelné mobilité. Mésta, v nichz Zijeme, jsou koneckoncl utvarena
nasimi individualnimi rozhodnutimi.

Pustme se vSichni do zlepSsovani naseho spoleéného prostoru!

Nas spoleény prostor a cile EVROPSKEHOTYDNEMOBILITY:

o ZlepSeni kvality zivota ve méstech a podpora infrastruktury zamérené na lidi
° Rozvinuti dal$ich iniciativ EU, jako jsou REPowerEU a Zelena dohoda pro Evropu

zajisténi vhodné infrastruktury, dopravnich siti, pfedpist a dirazem na aktivni mobilitu a vefejnou
dopravu

1. Zazijme spoleény
prostor jinak

Spole¢ny prostor je pro kazdého!

VSichni by méli mit moznost jej

Zviditelnéni udrzitelné mobility: Podpora alternativ k vliastnictvi automobilu
a osvéta o plnohodnotnych zpusobech dopravy, jako jsou sdilena feSeni (jizdni
kola, automobily, e-kolobézky atd.), nakladni kola, vefejna doprava
oo L ) a zejména chuze, jsou klicové. Udrzitelné formy dopravy a zasada ,pouzivat,
bezpecné vyuzivat Kk osobni iyl viastnit* pomahaji zmirfiovat dopravni zacpy, zavislost na automobilech
mobilité i socialnim interakcim 5 naroky na parkovaci plochy pro osobni dopravni prostiedky. V z&jmu
a tesit se z néj. efektivniho vyuZiti prostoru pro rizné ucely lze také zavadét systémy
dynamického Fizeni parkovani.
Jak jit prikladem: Pracovnici organu verejné spravy, statni Urednici a poskytovatelé sluzeb pro mésta by méli
dostat moznost sami vyuzivat alternativy udrzitelné a aktivni mobility. Mohou tak jit pfikladem, zazit si udrzitelnou
dopravu v praxi a zvySovat povédomi o potfebé kvalitni specializované infrastruktury. Méstské vozové parky

a efektivnéjsi vozidla.

Ochrana, respekt: Kampané, planovani prostoru a predpisy by mély upozorfiovat na ohleduplnost k tém
nejzranitelngjSim, jako jsou déti, chodci, osoby se snizenou schopnosti pohybu a aktivni u¢astnici dopravy.

Utvareni spoleéného prostoru na zakladé priorit pro budoucnost: Spole¢ny prostor existuje ve méstech
a obcich po celé véky. Mél by se vyvijet s dlrazem na udrzitelnéj§i a inkluzivni mobilitu, zejména pési
a cyklistickou.

Vice na webu www.mobilityweek.eu[}
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Pravo vyuzivat infrastrukturu: Pravo na pohyb vsech lidi,
véetné uzivatell aktivni mobility, osob se zdravotnim
postizenim a ohroZenych skupin obecné, by nemélo byt
omezovano. Prostor by mél byt spravedlivé sdilen, a zejména
by mélo platit, Ze vSichni nechodci by méli byt ohleduplni vici

2. Spolecné vytvareni méstského prostoru
Pfi pretvafeni méstského prostoru je treba
zapojit mistni komunitu a zohlednit rdzné
uzivatele a zplGsoby dopravy. Prostor
v dopravnich sitich bude diky tomu mozné
rozdélit tak, aby vyhovoval mistnim podminkam

chodctm a osobam se snizenou schopnosti pohybu. a umoznoval koexistenci vSech druhd dopravy.

Spoluvytvareni: Spoluvytvafenim se rozumi zapojeni komunity, zainteresovanych stran a Siroké verejnosti do
procesu zmeény. V idealnim pfipadé je spoluprace navazana od samého pocatku. Mistni lidé se spiSe zapoji, pokud
se s nimi komunikuje o kontextu i jejich potfebach. Timto zplsobem Ize rovnéz shromazdit celou fadu rdznych
pohledd a nazoru, odhalit potencialni prekazky, které je tfeba pfekonat, a obecné zvysit Sance na pfijeti projektu.

Obnova ,,Tretich mist®“: Treti mista poskytuji prilezitosti k praktickému, finanéné nenaro¢nému setkavani mimo
domov a pracovisté. Muze se jednat tfeba o parky, komunitni centra, hospody ¢i kavarny. Tato mista maji ve
vefejném prostoru obrovsky vyznam pro kvalitu zivota a duSevni pohodu.

3. Skolni ulice: bezpeény
prostor pro aktivni mobilitu
Vytvareni bezpeénych ulic v okoli
Skol je dilezité nejen pro bezpeénost

Odklonéni mistni dopravy od Skol: Mezi obcemi a Skolami vznikaji
aktivity podporujici pfistup pro pési, cyklisty a vefejnou dopravu. V okoli skol
by mél byt omezen silny provoz motorizované dopravy.

Sdileni prikladt dobré praxe: Existuje mnoho pozoruhodnych opatient,
ktera pomahaji vytvaret bezpecné ulice v okoli $kol, napfiklad dopravni zna-
¢eni na celostatni Urovni nebo zajisténi pristupnosti a dostatek parkovacich
mist pro prostfedky aktivni mobility. Tato opatfeni je mozné prenést také na
mistni Groven.

nasich  déti,
podporuji

tyto aktivity také
generacni prechod

Vv

Osvéta mezi rodic¢i a poskytovateli péce o déti: Kdyz rodi¢e vozi déti do Skoly a ze skoly, ¢asto vznikaji
dopravni problémy, které by se daly vyresit vzajemnym dialogem. Bezpecny prostor pro déti Ize vytvofit zavedenim
z6n bez aut nebo jinymi cilenymi opatfenimi.

Vzdélavani pristi generace: Je dulezité ucit se o bezpecnosti silni¢niho provozu a povzbuzovat zaky a rodice,
aby si spole¢né uzivali dopravu do Skoly pésky €i na kole po bezpecénych trasach.

4. Planovani a projektovani bezpecénéjsich ulic

v,

Zajisténi pristupnosti pro vSechny uzivatele: P¥i
projektovani ulic, kfizovatek a multimodalnich uzld je
tfeba dbat na zajisténi pfistupnosti pro uzivatele vSech
veékovych kategoriich vCetné rodin a osob se
zdravotnim postizenim. To zahrnuje aspekty, jako jsou
§ifka prostoru, blizkost a rychlost dopravy, ale také
fyzické prvky vefejné dopravy (napf. vytahy, uroven
nastupist’ ¢i pristup k vozidlim).

brat ohled na vSechny obyvatele a druhy dopravy.
Urbanisté by méli byt (pfe)Skoleni k tomu, aby dokazali
vyvazené rozdélit prostor na silnicich a chranit zranitelné
Ucastniky silni¢niho provozu. Organizace by na to meély
pamatovat i pfi vypracovavani plant mobility.

Politika zvySovani bezpecnosti silniéniho provozu: Podivejme se na staty, v nichz byly uspésné zavedeny
narodni strategie na ochranu zranitelnych u¢astnik( silni€éniho provozu a na podporu hromadné a aktivni dopravy.
Vhodné koncepty Ize implementovat také na mistni Grovni.

Vymahani parkovacich predpist: Pravidla silniéniho provozu musi odpovidat danému kontextu a na vymahani
dodrzovani parkovacich predpisu je tfeba vyc€lenit odpovidajici prostfedky. To zahrnuje jak parkovani automobilt, tak
bezpecné parkovani elektrokolobézek a jizdnich kol, aby byl zajistén bezpecny prichod ¢i prijezd pro vSechny.

Vyvazena alokace prostoru na silnicich: Je tfeba zamezit vytvareni infrastruktury, ktera by blokovala aktivni
dopravu nebo ji ubirala prostor ve prospéch jinych druhd dopravy. To mize zahrnovat nevhodné umisténé dopravni
znaceni, osvétleni, parkovaci mista ¢i dobijeci stanice.

Podpora na urovni méstskych €asti: Snizme rychlost na 30 km/h. Vytvarejme bezpecné cyklostezky, jez budou
fyzicky chranény pfed motorovymi vozidly. ZvySujme kapacitu a prodluzme provozni dobu vefejné dopravy.
Ziskavejme zpétnou vazbu od vefejnosti. Oslovujme mistni organizace s cilem vypracovat kvalitni plany mobility.
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